MOTORSTURING MET MICROPROCESSOR

CP1 CP2 CP4
CP1S CP25S CP4S

CP1K CP2K CP4K
CP1SK CP25K CP4SK
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DIAGNOSTIC AND EMERGENCY LOWERING - RED BUTTON
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ALGEMENE INFORMATIE

Motorsturing voor 1 of meerdere verkeerspalen in de Vigilant en Force serie, verkrijgbaar
in verschillende versies:

CP1 sturing voor 1 Vigilant 500/1 verkeerspaal (Fig.1)

CP2 sturing voor 2 Vigilant 500/1 verkeerspalen (Fig.2)

CP4 sturing voor 4 Vigilant 500/1 verkeerspalen (Fig.3)

CP1S sturing voor 1 Vigilant 800/1 of Force 525/1 - Force 825/ verkeerspaal (Fig.1)
CP2S sturing voor 2 Vigilant 800/1 of Force 525/1 - Force 825/ verkeerspalen (Fig.2)
CP4S sturing voor 4 Vigilant 800/1 of Force 525/1 - Force 825/ verkeerspalen (Fig.3)

Alle sturingen hierboven kunnen ook worden voorzien van een vooraf bekabelde nood-
acuu eenheid (UPS) CP1K-CP2K-CP4K and CP1SK-CP2SK-CP4SK.

Alle sturingen hebben CPU controle logica (Fig.4).
Alle Force en Vigilant verkeerspalen hebben een POWER controle bord, geplaatst onder
het deksel van de cilinder (Fig.5).

Sluit de motorsturing en verkeerspaal aan met behulp van de kabel met IP68 snelkoppe-
ling, de lengte is afhankelijk van de afstand tussen de motorsturing en verkeerspaal.

ELEKTRISCHE VERBINDINGEN

Zie het kabelschema voor het aantal verkeerspalen die moeten worden aangesloten op de
motorsturing:

Fig. 6 Verbinding van CP1/CP1S/CP1K/CP1SK met 1 verkeerpaal.

Fig.7 Verbinding van CP2/CP2S/CP2K/CP2SK met 2 verkeerspalen.

Fig.8 Verbinding van CP4/CP4S/CP4K/CP4SK met 4 verkeerspalen.

Als er meer dan 1 verkeerspaal wordt gebruikt, moet iedere verkeerspaal worden toegewezen
aan een ander adres op het POWER bord met behulp van de DIP1 schakelaar in Fig.5.

Bij het aansluiten van 1 verkeerspaal moeten de kabels direct worden bevestigd aan de uit-
neembare aansluitpluggen op het CPU bord (zoals aangegeven in de figuren).

Bij motorsturingen CP2 en CP4 is het CPU bord verbonden met een aansluitblok dat de num-
mers van de aansluitpluggen kopieert op het CPU bord.

Een opmerking over de 250V voeding: de geleverde motorsturing is te gebruiken bij een maxi-
male spanning van 230F. Als de spanning hoger is dan 230V (240/250V) moet u de kabel
(gemarkeert 230V) tussen de transformator en de uitgang van de zekering (L) verwijderen.

In plaats daarvan plaatst u de kabel (gemarkeert 250V), zoals aangegeven in Figuur 1 t/m 3.

Het CPU controlebord is hetzelfde bij alle versies. De functies van de verschillende ingangen/
uitgangen en werkingslogica worden hier verder beschreven.

Om het eenvoudiger te houden, verwijzen wij u naar de illustraties op het CP1 bord.

De verbindingen en functies zijn in ieder geval hetzelfde voor de CP2 en CP4 sturingen.

BELANGRIJK: De sturingen voor 2 en 4 verkeerpalen hebben een ABC klemmenblok voor het
regelen van de verkeerspaal, zelfs wanneer het bord wordt gebroken of als er geen voeding
aanwezig is. Zie het gedeelte over het ABC klemmenblok.

Aan het einde van deze handleiding vindt u verschillende kabelschema's voor alle sturingen.
Deze illustreren de verbindingen tussen de CPU en de voeding, de transformator, de elek-
tronische rem batterijen en een optioneel relais (KA1) voor automatisch zakken van de paal
in het geval van een stroomstoring.

De verkeerspaal wordt normaal gesproken op zijn plek gehouden door een elektronische
rem. Bij het wegvallen van de voeding op het CP1/2/4 bord, voeden de batterijen de elektro-
nische rem waardoor de de paal kan zakken.

Deze functie wordt automatisch uitgevoerd wanneer het KA1 relais is geinstalleerd.

Advies voor installatie:

a. De elektrische installatie en de werkende logica moeten voldoen aan de geldende voor-
schriften.

b. Het is raadzaam om de voedingskabel (motor, voeding) apart te houden van de besturings-
kabels (drukknoppen, fotocellen, radio). Om storingen te voorkomen verdient het de voorkeur
om twee aparte buizen te gebruiken (zie EN 60204-1 15.1.3).

c. Controleer alle gemaakte verbindingen opnieuw voordat u de voeding weer inschakelt.

d. Controleer dat de Dip Switch instellingen gewenst zijn.

e. De NCingangen die niet worden gebruikt moeten vrij blijven.

LETOP!
De Faston en/of M5 aansluiting is losgekoppeld van de accu's bij aflevering van de sturing.
Maak pas opnieuw verbinding met de accu's na het aansluiten van de voeding.

FUNCTIE VAN DE CPU INGANGEN/UITGANGEN
Ingang/Uitgang functie. Er zijn klemborden voor de aansluitingen:
Klembord M9 - ingang 9.1-9.9
8 digitale controle ingangen waarvan:
4 ingangen voor het controleren van het stijgen/dalen van de verkeerspalen in de Stap-
voor-Stap modus (wanneer de toets wordt ingedrukt, wanneer de paal beneden is gaat
hij omhoog en andersom hetzelfde).

2 ingangen voor algemene controle:

Ingang 9.6: ALL DOWN, alle verkeerspalen die verbonden zijn met de motorsturing gaan
naar beneden, ONGEACHT HUN POSITIE.

Ingang 9.7: ALL UP, alle verkeerspalen die verbonden zijn met de motorsturing gaan om-
hoog, ONGEACHT HUN POSITIE.

Het wordt aanbevolen om deze ingangen altijd beschikbaar te hebben om verkeerspalen
te synchroniseren of om de paal de laten zakken bij een noodsituatie.

Ingang 9.8: PROTECTION INVERSION, Ingang met NO contact voor fotocellen of externe
controle voorzieningen. Tijdens het stijgen van de verkeerspaal zorgt de tussenkomst van
deze ingang voor onmiddelijke omkering van de beweging. Te gebruiken als extra bescher-
ming naast andere veiligheidsvoorzieningen (detectielussen en/of fotocellen)

Alle ingangen zijn van het type NO (open contact) zodat deze kunnen worden gebruikt
door alle controle modules in NO met uitgangsrelais, zoals radio-ontvangers, transponder
ontvanger, numerieke codepaneel ontvangers, normale op/neer drukknoppen en elke mo-
dule met een NO contact relais aan de uitgang: het is voldoende de algemene kabel van het
klemmenbord M9 (9.1) te verbinden - COM in de gewenste controle.

9.9| RESERVED
9.8| PROTECTION AGAINST INVERSION
9.7| ALLUP
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9.6| ALLDOWN
M9 | 9.5| STEP/STEPBOLLARD 4
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9.4 | STEP/STEP BOLLARD 3
9.3| STEP/STEP BOLLARD 2

2

9.2| STEP/STEP BOLLARD 1

9.1| M9 CONTROL COMMON

Klemblok M13 - 13.1-13.5

Ingang klemblok NC contacten voor beschermings apparaten (detectielussen of fotocellen).
Gebruik altijd de M13.1/M13.2 contacten voor algemene controles. Bij Stap-voor-Stap func-
ties of het configureren van de SP1, tot 4 onafhankelijke veiligheidsvoorzieningen, kan voor
iedere verkeerspaal worden gebruikt.

VOLG ALTID de configuratie met betrekking tot de verkeerspalen:

VEILIGHEIDSLIJST INGANG 1 > VERKEERSPAAL 1

VEILIGHEIDSLIJST INGANG 2 > VERKEERSPAAL 2

VEILIGHEIDSLIJST INGANG 3 > VERKEERSPAAL 3

VEILIGHEIDSLIJST INGANG 4 > VERKEERSPAAL 4

Algemene controles: VEILIGHEIDSLIJST INGANG 1 > VERKEERSPAAL 1+2+3+4

43.5| LOOPINPUT4
13.4| LOOPINPUT3
M13|13.3| LOOP INPUT2
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13.2| LOOP 1INPUT/ MASTER
1311 commoN Loor

Klemblok M6 - 6.1-6.6

Noodgeval klembord: voor het laten zakken van de verkeerspalen in het geval van een
stroomstoring en/of defecten is er een rode knop op het bord voor het maken van een
noodsituatie (elektronische storingen). In dit geval wordt de software omzeild en worden
de verkeerspalen op het peil geplaatst door het vasthouden van de knop zolang als nodig
is. Op de motorsturing zijn bovendien nog meer klemmen voor het ontgrendelen en laten
stijgen van de verkeerspalen, voor het verwijderen en vervangen van de POWER borden,
de motor, enz. voor het geval deze defect zijn en er geen elektronisch commando of soft-
ware werkt (de motor moet in ieder geval werken, de bekabeling mag niet worden onder-
broken en de batterijen moeten opgeladen zijn).

6.6 | +24Vdc EMERGENCY control (wire 4)
6.5 | +24Vdc Brake 4 in EMERGENCY
6.4 | +24VdcBrake 3 in EMERGENCY
M6 6.3 | +24Vdc Brake 2 in EMERGENCY

6.2 | +24VdcBrake 1in EMERGENCY (wire 5)

6.1 | +24Vdc Motor in EMERGENCY (wire 3)




Klemblok M15 - 15.1-15.2

Klemblok voor het automatische laten zakken van de verkeerpaal: dit is een contact

parallel aan de drukknop erboven, het kan worden aangesloten op een NC contact van een
relais die wordt aangestuurd door de voeding op 230V. Als er geen spanning op de ingang
staat, sluit dit contact en zakken alle verkeerspalen die aangesloten zijn op dezelfde sturing.

LET OP!
Als er geen netspanning aanwezig is gedurende langere tijd (meer dan 6/8 uur), is het raad-
zaam om de accu los te koppelen en hem opnieuw in te schakelen wanneer er weer net-
spanning aanwezig is (de verkeerspalen blijven omlaag en in de ruststand, zonder gevaar).
Anders zou het kunnen zijn, net als voor alle antidiefstalvoorzieningen en UPS backup syste-
men, dat de batterijen bedorven zijn en moeten worden vervangen.

Het systeem is ontworpen om 24 uur per dag voeding te krijgen, het werkt met de UPS
(indien aanwezig) voor korte onderbrekingen in de voeding (enkele uren). Als deze is gede-
activeerd of uitgeschakeld voor langere tijd, is het noodzakelijk om de verkeerspalen alle-
maal naar beneden te laten gaan in rustpositie en de zekeringen en batterij contacten los
te koppelen.

Wanneer er weer voeding is, is het voldoende om de motorsturing weer in werking te stel-
len door een zeer eenvoudige bediening, door het inschakelen van de hoofdschakelaar
indien aanwezig, of het opnieuw aansluiten van de zekeringen en batterijen.

Klemblok M5 - 5.1-5.2

Een automatische acculader is ingebouwd in de motorsturing, welke in staat is om twee

12 Volt batterij in serie (24V lijn) van verschillende afmetingen op te laden en een buffer te
houden. De batterijen zijn nodig voor de noodontgrendeling / functies bij het ontbreken
van 230V voeding of wanneer er fouten op het klembord zijn en voor de OPTIONAL UPS
functie die de motorsturing en alle POWER borden geintegreerd in de verkeerspalen en alle
modules in de behuizing voorziet van voeding wanneer de 230V spanning wegvalt.

52
5.1

M5

Klemblok M7 -7.1-7.6

Communicatie tussen POWER borden en CPU RS-485 communicatiebus tussen een
motorsturing en tot 4 POWER borden (ingebouwd in de verkeerspaal), een tweede RS-485
bus is overwogen voor toekomstige toevoegingen. De lengte van de kabel tussen de
motorsturing en iedere verkeerspaal moet beperkt worden tot maximaal 20 meter

(10-15 mtr wordt aanbevolen).

7.6| RESERVED

75| SERIAL 485 BO (wire 7)
7.4| SERIAL 485 AO (wire 6)
M7

7.3| RESERVED

7.2| RESERVED

7.1| RESERVED

Klemblok M3 -3.1-3.1-3.4

Voeding uitgang voor verkeerspaal

Sluit de verkeerspaal die moet worden ingesteld aan op klem M3:

3.1 (gebruik ook 3.3 op CP2/CP4):

3.1: Positieve voeding (+ kabels 1, 2 van de verkeerspaal) + 32 Volt DC1 OUT
aansluiting.

3.2 (gebruik ook 3.4 op CP2/CP4):
Negatieve voeding (- kabels 9, 10, 11 van de verkeerspaal) - GND aansluiting

|
3.4 | GND 2 OUTPUT (wire 9+10+11)

3.3 | +32Vdc Power supply output 2 (wire 1+2)
M3
3.2 | GND 1 OUTPUT (wire 9+10+11)

3.1 | +32Vdc Power supply output 1 (wire 1+2
I

Klemblok M4 - 4.1-4.5

Door het plaatsen van de jumper op deze klem kunt u bepaalde functies in- of uitschakelen.
M4.1-M4.2: ANTI-REFRESH

Door het overbruggen van deze twee klemmen activeert u de anti-refresh functie die voor-
komt dat er opnieuw een commando voor het stijgen van de verkeerspaal wordt gegeven ter-
wijl deze al naar boven is of voor het dalen van de verkeerspaal terwijl deze al naar beneden is.
Deze functie moet worden gebruikt als de verkeerspaal wordt bedient door een groot aantal
gebruikers door middel van een afstandsbediening.

M4.1-M4.3: PRE-WARNING FLASHING TIME. Waarschuwingssignaal voor bewegen paal.

Door het overbruggen van deze twee klemmen past de TR3 trimmer de tijd aan op een schaal
van 0 tot 100 seconden voor het waarschuwingssignaal voordat de paal gaat bewegen.
Zonder jumper wordt deze tijd aangegeven op een schaal van 0 tot 10 seconden.

M4.1-M4.4: IGNORE SAFETY. Negeren veiligheidsvoorzieningen.

Door het overbruggen van deze twee klemmen zorgt ervoor dat de verkeerspaal ook omhoog
gaat als het NC contact van de detectielus of fotocel open is.

Het omzeilt daardoor de veiligheidsingang, dit mag uitsluitend worden gebruikt om de goede
werking van de veiligheidsvoorzieningen te testen bij storingen.

Werkt alleen met de configuraties van SP2 tot SP6.

4.5 | RESERVED

4.4 | IGNORE SAFETY
M4 | 4.3 | PRE-WARNING FALSHING

4.2 | ANTI-REFRESH

L VaTaVaVata '

411 com

Klemblok M11-11.1-11.4
Uitgang voor 24 Vdc/1A max. buzzer

1.4 - 24Vdc ALARM

1.3
1.2
11.1| RESERVED

+24Vdc ALARM
RESERVED

Klemblok M12

12.1-12.4 Vaste uitgang voor voeding van externe modules 24 Vdc/1A.

12.2-12.4 Stap-voor-Stap uitgang 24Vdc/1A max. aangestuurd door het derde kanaal van de
ingebouwde radio ontvanger.

12.3-12.4 Stap-voor-Stap uitgang 24Vdc/1A max. aangestuurd door het derde kanaal van de
ingebouwde radio ontvanger.

De twee uitgangen zijn parallel en schakelen tegelijk met het derde radio kanaal.
Verkeerslicht bord aansturing voor 2 verkeerslichten: 1e normaal rood aan de buitenzijde
verandert in groen aan de buitenzijde, 2e normaal rood aan de binnenzijde verandert in
groen aan de buitenzijde, in overeenstemming met de werkcyclus.

12.4| - GND AUX

12.3| 3°CHRADIO S/S 24V 2A
12.2| 3°CHRADIO S/S 24V 2A

12.1] + 24 Vdc fixed

Klemblok M10 - 10.1-10.4
Verkeerslicht bord aansturing voor 2 verkeerslichten: 1e normaal rood verandert in groen,
2e normaal rood verandert in groen, in overeenstemming met de werkende cyclus.

10.4| GND

10.3| RED LIGHT
10.2| GREEN LIGHT
10.1

M10

+ 24 Vdc semaphore relay

=I=PORTACON 8



Opmerking:

Als u een LED verkeerslicht gebruikt, koppelt u simpelweg de connector aan de M10 klem,
die stuurt automatisch het licht aan en de voeding van het verkeerslicht.

Als u een 230V verkeerslicht gebruikt is het noodzakelijk om een relais te gebruiken zoals
aangegeven in de kabelschema's (laatste pagina's van de handleiding).

Trimmerfunctie
TR1 trimmer: Instellen van het automatisch naar boven gaan van de paal, na tussenkomst van
de detectielussen en fotocellen, instelbaar van 6 tot 66 seconden.

TR2 trimmer: Instellen schakeltijd van de verkeerslichten. De schakeltijd van ROOD naar GROEN,
na het volledig zakken van de paal, instelbaar van 0 (direct schakelen) tot 30 seconden.

TR3 trimmer: Instellen vooraf waarschuwing aan van 0 tot 10 seconden. Als klem M4.1 en M4.3
zijn overbrugd, kan de tijd voor de waarschuwing vooraf worden ingesteld van 0 tot 100 sec.
De buzzer, aangesloten op klem M11.3/M11.4, of het rode licht van het verkeerslicht,
waarschuwen dat de paal gaat bewegen.

Max_ 0 Max_ 0 Max_ 0
9 9 9
TR3 TR2 TR1

Zekeringen - F2, F3, F4, F6

F2, F3:20/25A langzaam 6x32 - Beschermingszekering voeding verkeerspaalmotor.
F4:3.15A snel 5x20 - Beschermingszekering buffer batterij

F6:3.15A langzaam 5x20 - Beschermingszekering 24V externe modules

Diagnoses:

RODE LED: normaal uit, als deze snel knippert mist de voeding als gevolg van een onderbroken
zekering of de 18Vac voeding naar de M2.1/M2.2 klemmen voor externe 24Vdc op klemblok M12
ontbreekt.

GELE LED: Geeft de RS485 data weer tussen de CPU en de verkeerspaal.

Knippert normaal snel met iedere seconde een korte onderbreking voor het weergeven van de
voortgang van de communicatie tussen CPU en de verkeerspaal.

Voor ieder commando gaat de LED 3 seconden uit en gaat vervolgens weer snel knipperen met
korte onderbrekingen.

GROENE LED: Geeft de activiteit op de ontvanger RR.WBS weer, uiteindelijk geinstalleerd op de
CPU. Het knippert 0,5 sec. bij iedere activering van 1 van de 4 beschikbare kanalen.

BLAUWE LED: Als deze aan is, geeft het weer dat de M13.2 contact ingang detectielus 1 is geslo-
ten, detectielus verbonden in stand-by positie. Wanneer een metalen object wordt gedetecteerd
gaat de LED uit.

BUZZER: Geplaatst in het CPU bord. Rapporteert de status van de twee frequentie batterijen en
dus ook de werking van de ingebouwde lader en alle zekeringen binnen en buiten, UPS contactor,
relais en elk apparaat dat kan verwijzen naar het systeem met batterij / lader.

SNEL GELUID: Geeft de alarmstatus van overladen van de batterij weer, kortsluiting van de batte-
rijlader, contactor UPS verkeerd aangesloten (of ingestoken contacten), verkeerde aansluiting van
de positieve pool.

LANGZAAM GELUID: Geeft de status van een bijna lege batterij of kortsluiting weer, of meer waar-
schijnlijk, een onderbroken zekering. Controleer dit door het raadplegen van het kabelschema
(aan het eind van deze handleiding) overeenkomend met het type van het gebruikte systeem.

MAGNETISCHE DETECTIELUSSEN: De detectielus detectoren zijn diagnostisch geintegreerd, raad-
pleeg de handleiding van de detectielus.

STROOMSTORING: De voeding kan worden gecontroleerd door de Ethernet kit ET1 en de "Auto-
matisch zakken instelling AUT" (oranje relais) dichtbij de hoofdlijn van de zekeringen.

Het NO contact kan worden aangesloten op 1 van de 4 ingangen van de "Ethernet instelling ET1",
voor het controleren van de status van de voeding.

STATUS VERKEERSPALEN: Door de ET1 Ethernet apparaat, het aansluiten van de verkeerslicht uit-
gang en een NO/NC relais, is het mogelijk de OP/NEER status op het display weer te geven via een
Ethernet poort, met de overeenkomende kleur van de verkeerslichten (GROEN/NEER, ROOD/OP).

CPU RODE KNOP: Hiermee kunt u de status van de batterijen / lader, elektronische rem en
mechanische onderdelen van de verkeerspalen controleren.

POWER BOARD: Geplaatst in de verkeerspaal. Als de buzzer, in de verkeerspaal, snel klinkt, maar
de verkeerspaal gaat niet omhoog maar alleen omlaag, betekend dit dat het systeem in thermi-
sche beveiliging is als gevolg van oververhitting.

Dip-Switch Functie

In de motorsturing is een module met 8 Dip-Switches voor het kiezen van verschillende wer-
kingen en parameter modi zoals het verlagen van de snelheid, de maximale stijging 500/800
mm, de stijg modes met magnetische detectielussen/fotocellen, time functies en andere modi.

0|00 SPO Uitgeschakeld (handmatige functie)

o0 |1 SP1 1e Module 1e Lus - T ing voor handmatig optillen D1-2-3-4

0oj1]0 SP2 1e Module 1e Lus - Stijgen D1-2-3-4 na tijd TR1 als de spoel vrij is (Ir cyc.D1)
0|1 1 SP3 Als SP2 + een vrije lus impuls onmiddelijk stijgen met vaste tijd 3 sec.

1 0|0 SP4 Als SP3 + omkering als een IN-ALL DOWN commando wordt gegeven als de paal omhoog gaat
1 0|1 SP5 Als SP4 + sluiten in het geval van (voor ing)

1 1 0 SP6 Als SP4 - sluiten lus signaal 3 seconden (resettijd TR1 voor elke handeling)

111 1 SP7 Gereserveerd

0|0]|0 Minimale rem
0]0 |1 Gemiddelde rem 1
0 1 0 Gemiddelde rem 2
0|1 1 Gemiddelde rem 3
1 0|0 Gemiddelde rem 4
1101 Gemiddelde rem 5
1 1 0 Gemiddelde rem 6
1 1 1 rem
_ o<
O m <
0 0 0 Minimale rem ‘g %’ %
—~— T T = =
001 Gemiddelde rem 1 . ]
5
of1]o0 Gemiddelde rem 2 s 22
o1 [ Gemiddelde rem 3 R
o o
1/0]0 Gemiddelde rem 4 /,3 g2
11001 Gemiddelde rem 5 4
11110 Gemiddelde rem & 0 = Vigilant 500 / Force 525 0 ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ
1 1 1 i rem 1 = Vigilant 800 / Force 825 12345678
Standaard installatie schema
Voertuig i
- O
! ‘ Voertuig
OX i
Detectielus ‘ O D4 ‘ « ] [

Sluit de fotocel / detectielus aan op klem M13.1/M13.2, het contact moet NC (normally closed)
zijn in stand-by, zonder enig obstakel gedetecteerd door twee apparaten.

Magnetische detectielussen logica:

Configuratie 000 SPO

De besturing is volledig handmatig, geen detectilus of veiligheidsvoorziening is aangesloten.
De commando's voor openen en sluiten worden ter plekke gegeven.

Configuratie 001 SP1

Bij deze basis configuratie moet ter plekke een commando gegeven worden voor het stijgen
van de verkeerspalen. Als er een obstakel wordt gedetecteerd door de lus wordt dit commando
genegeerd.

Deze configuratie wordt aanbevolen als de automatische stijging niet is vereist.

Het wordt ook aangeraden, in het geval van een Stap-voor-Stap commando, deze instelling te
doen bij meerdere verkeerspalen verbonden met hetzelfde CPU bord.

In dit geval, bij gebruik van een detectielus voor elke paal, is het mogelijk om de volgende aan-
vullende ingangen te gebruiken:

M13.1/M13.3 voor verkeerspaal 2

M13.1/M13.4 voor verkeerspaal 3

M13.1/M13.5 voor verkeerspaal 4

BELANGRIJK: Als u gebruik maakt van een algemene opdracht verbonden met M9.1/M9.2, is het
noodzakelijk om de andere ingangen te overbruggen (M9.1/M9.3, M9.1/M9.4, M9.1/M9.5) en de
detectielussen te verbinden met de ingang M13.1/M13.2.

Configuratie 010 SP2

De 4 palen dalen door een algemene "ALL DOWN" opdracht (afstandsbediening, drukknop, etc.).
Alleen in dit geval begint het automatisch stijgen. De stijgtijd van trimmer TR1 begint (ongeveer
6 tot 66 seconden). Aan het eind van de ingestelde tijd: als de detectielus of fotocel vrij is (contact
gesloten), wordt toestemming gegeven en de paal gaat automatisch omhoog. Als de detectielus
is ingeschakeld blijft de paal omlaag, zelfs als de ingestelde tijd is verstreken. Zodra de detectielus
vrij is (contact gesloten) en deze tijd is reeds verstreken, zal de paal onmiddelijk omhoog gaan.

Configuratie 011 SP3

Net als bij de vorige SP2 met betrekking tot het beheer van toestemming tot stijgen;

daarnaast is er de "RAPID CLOSING" logica: nadat de paal is gedaalt begint het aftellen van de
stijgtijd, ingesteld bij trimmer TR1 net als bij SP2, maar indien de detectielus een stijg impuls
"Open-Sluiten" "lus detecteert - lus vrij" onderschept, zal de paal na een vaste tijd van 3 seconden
onmiddelijk stijgen zonder te wachten op de resterende tijd ingesteld bij TR1.

Configuratie 100 SP4

Hetzelfde als bij SP3 voor het beheren van de commando's en het stijgen van de paal;

het heeft ook een MONITOR welke, als het een algemeen ALL DOWN commando onderschept als
de paal omhoog is, het proces omkeert en de paal naar beneden laat gaan.

NB1: Als de ALL DOWN ingang opnieuw is gesloten, de detectielustijd is gereset en de teller op-
nieuw is gestart.

NB2: Als de ALL DOWN ingang wordt onderschept wanneer de paal stijgt, wordt het proces omge-
keerd en de paal gaat weer naar beneden.

NB3: Als detectielus 1 een voertuig detecteert tijdens het stijgen van de paal, gaat hij terug naar
beneden.
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Configuratie 101 SP5

Dezelfde werking als SP4 maar zonder snelle automatische stijgingscyclus (3 seconden).

De automatische stijgcyclus treedt op na de vooraf ingestelde tijd. Bovendien maakt de ver-
keerspaal, in het geval van een stroomstoring van meer dan 3 seconden, een automatische
stijgcyclus: hij zakt volledig en stijgt vervolgens automatisch door een ALL UP commando.

Dit gebeurt alleen als de detectielus/fotocel geen obstakel detecteert en als het GLOBAL DOWN
commando niet is gesloten.

Het systeem maakt een automatische stijgcyclus na 20 seconden van de volledig daling van de
verkeerspaal, tijdens deze tijd maakt hij een dubbele controle van de status van de detectielus/
fotocel en het GLOBAL DOWN commando, het verkeerslicht blijft op rood staan.

Deze functie maakt de paal immuun voor spanningsdips, voraal als het is verbonden met het
AUT relais (automatisch dalen), bij het ontbreken van voeding (klem M15).

Wanneer een obstakel wordt gedetecteert door een detectielus of als er een ALL DOWN
commando wordt gegeven, wordt de ingestelde tijd TR1 gereset (functie met de langste
ontruimingstijd).

NB1: Als de ALL DOWN ingang opnieuw is gesloten, de detectielus tijd is gereset en de teller
opnieuw gestart.

NB2: Als de ALL DOWN ingang wordt onderschept wanneer de paal stijgt, wordt het proces
omgekeerd en de paal gaat weer naar beneden.

NB3: Als detectielus 1 een voertuig detecteert tijdens het stijgen van de paal, gaat hij terug naar
beneden.

Configuratie 110 SP6
Hetzelfde als voor de SP4 voor het beheren van de commando's en het laten stijgen van de ver-
keerspaal, behalve het maken van een snelle stijging (3 sec) als er een signaal van de detectielus

wordt ontvangen: Signaal voor stijgen OPEN > SLUITEN > detectielus detecteert > detectielus vrij.

Elke gebeurtenis zet de detectielustijd TR1 terug (werkt met de max. tijd van het ontruimen van
de doorgang). Wanneer een obstakel wordt gedetecteert door een detectielus of als er een ALL
DOWN commando wordt gegeven, wordt de ingestelde tijd TR1 gereset (functie met de langste
ontruimingstijd). NB1: Als de ALL DOWN ingang opnieuw is gesloten, de detectielus tijd is gere-
set en de teller opnieuw gestart.

NB2: Als de ALL DOWN ingang wordt onderschept wanneer de paal stijgt, wordt het proces om-
gekeerd en de paal gaat weer naar beneden.

NB3: De paal kan alleen stijgen na de tijd TR1 indien dit niet is gereset door het ALL DOWN com-
mando of de detectielus1 ingang, in dit geval is de paal beneden en kan deze niet stijgen.

NB4: Als de detectielus een voertuig detecteert tijdens het stijgen van de verkeerspaal, zal deze
weer dalen.

FUNCTIES VAN DE POWER INGANG / UITGANG

Het POWER bord heeft 5 aansluitklemmen. Sommige ingangen/uitgangen zijn reeds verbonden
met de uitgangskabel d.m.v. quick connector. Andere ingangen/uitgangen zijn verbindingen in
de verkeerspaal.

Hieronder vindt u een beschrijving van de klemblokken en, in het geval van verbinding met een
connector, de bijbehorende getallen op de verbindingskabel.

In sommige gevallen zijn er meerdere uitgangskabels verbonden op één connector; in dit geval
zijn de kabels gegroepeerd aan de verbindingen van de motorsturing.

Klemblok M1 - Voeding van de CPU eenheid.
M1.1: + Voeding ingang + 32Vdc (kabel 1+2)
M1.2: - GND voeding (kabel 9+10+11)

M1.3: + Aarde verbinding in de verkeerspaal

Klemblok M2 - Verbinding motor Encoder
M2.1: + GN Encoder - wit

M2.2: + 5Vcc Encoder - rood

M2.3: EB fase B Encoder - blauw

M2.4: EA fase A Encoder - groen

Klemblok M3 - RS485 serie verbinding
M3.1: ARS485 (kabel 6)
M3.2: B RS485 (kabel 7)

Klemblok M4 - Buzzer en anti-vries element verbinding

M4.1: + Anti-vries element

M4.2: - Anti-vries element

M4.3: + Buzzer (bruine kabel)

M4.4: - Buzzer (witte kabel)

Aansluitingen voor optionele accessoires zijn vooraf geinstalleerd.

Klemblok M5 - Motor - Elektronische rem - Nood verbinding
M5.1: + Motor noodgeval (kabel 3)

M5.2: + Noodgeval controle (kabel 4)

M5.3: + Rem bij noodgeval (kabel 5)

M5.4: - Rem

M5.5: + Rem

M5.6: + 24Vdc motor interne verbinding (wit)

M5.7: - 24Vdc motor internet verbinding (bruin)

ABC KLEMBLOK

Het ABC klemblok, voor model CP2 en CP4, maken gebruik van de verkeerspalen mogelijk wan-
neer er een storing is met de voedingsunit, door de palen direct te voorzien van voeding door
omzeilen van de besturings elektronica.

Als de motoren en de bijbehorende elektronische remmen werken, is het mogelijk de verkeers-
palen gedeeltelijk te laten stijgen om toegang te krijgen tot de POWER borden.

- Het ABC klemblok mag alleen worden gebruikt door gekwalificeerde mensen.

- LAAT DE PAAL, OM WELKE REDEN OOK, NOOIT HELEMAAL OMHOOG GAAN tot het eind van de
slag, om onherstelbare schade aan de 24Vdc motor te voorkomen.

- Volg deze procedure voor het laten stijgen van de paal tot maximaal 50% van zijn slag voor het
openen van het deksel en toegang tot de POWER unit.

- Houdt de verkeerspalen in de gaten wanneer deze omhoog gaan.

- De palen moeten allemaal volledig naar beneden; de procedure kan niet worden uitgevoerd als
ook maar één paal geheel of gedeeltelijk is verhoogd. Laat alle palen zakken die omhoog staan
met behulp van het automatisch dalen contact.

%%

Volg deze instructies stap voor stap:
1. Schakel de stroom uit.

2. Gebruik de 2,5 mm kabel voor het overbruggen van de B-C connec-
toren en sluit een tijdelijk NO* (normally open) contact aan tussen de
connectoren A en B (zoals afgebeeld).

* Gebruik een knop van minimaal 15A of, bij voorkeur, een thermisch
magnetische stroomonderbreker van minimaal 20A. Bij het gebruik van
knoppen met een lagere capaciteit kunnen de motoren onherstelbaar
beschadigen bij het insteken van de contacten.

3. Schakel de stroom weer in. Let op de verkeerspalen, druk op de NO knop en houdt deze vast;
laat de knop los zodra de verkeerspalen ongeveer halverwege zijn.

4. Schakel de stroom uit. Nu de palen gedeeltelijk omhoog staan is het mogelijk om toegang te
krijgen tot de POWER units.

5. Verwijder alle verbindingen op het ABC klemblok.

.

Kanaal 3 ORANJE LED - zorgt voor het schakelen van de 24V
M12.2/M12.3 klemmen.

Kanaal 3 GELE LED - activeert de anti-paniek functie door de
M11.3/M11.4 sirene uitgangsklemmen.

Als de verkeerspalen niet willen bewegen, zit er duidelijk een
fout in de motoren.

U moet de gehele paal uit zijn fundering halen.

INGEBOUWDE ONTVANGER

De unit kan, op verzoek, worden voorzien van een 3 kanaals radio module met een frequentie
van 433.92 MHz die in staat is om maximaal 64 rolling-code handzenders of 1 programmeerbare
code op te slaan.

Een antenne (ANT) is vooraf geinstalleerd op het bord dat geschikt is voor de meeste installaties.
Als u een externe ontvanger moet plaatsen, sluit u de signaalkael aan op de ANT kabel en de
jumper op de M4.1 connector.

De twee kanalen worden automatisch gekoppeld aan de functies:

Kanaal 1 RODE LED: ALL DOWN - alle verkeerspalen zijn naar beneden

Kanaal 2 GROENE LED: ALL UP - alle verkeerspalen zijn naar boven

Kanaal 3 ORANJE LED - zorgt voor het schakelen van de 24V M12.2/M12.3 klemmen

Kanaal 3 GELE LED - activeert de anti-paniek functie door de M11.3/M11.4 sirene uitgangsklem-
men.

OPSLAAN VAN DE HANDZENDER

Het is mogelijk om het type zender te selecteren met brug B:
met gesloten brug: alleen rolling-code
met open brug: rolling-code en programeerbare zender

Hoe slaat u een zender op in het geheugen:

1. Druk op knop P op de radio ontvanger

2. De LED wordt rood voor ongeveer 3 seconden, gaat uit en daarna opnieuw aan.

Om een handzender op te slaan in het eerste kanaal (ALL DOWN verkeerspaal functie), drukt u
binnen 5 seconden op de knop van de handzender die u hiervoor wilt gaan gebruiken.

3. Als u nogmaals op de P knop van de handzender drukt, wordt de LED GROEN voor ongeveer 3
seconden, gaat uit en daarna opnieuw aan.

Om een hanzender op te slaan in het tweede kanaal (ALL UP verkeerspaal functie), drukt u binnen
5 seconden op de knop van de handzender die u hiervoor wilt gaan gebruiken.

4. Als u nogmaals op de P knop van de handzender drukt wordt de LED ORANJE voor ongeveer 3
seconden, gaat uit en daarna opnieuw aan.

Sla geen zenders op tijdens deze fase. De functie is gereserveerd voor ander gebruik.

5. Als u nogmaals op de P knop van de handzender drukt, gaat de LED uit en de ontvanger verlaat
de programmeringsmodus.

Om de ontvanger te reseten:

Schakel de stroom uit, druk op knop P en houdt deze vast terwijl u de stroom opnieuw inschakelt.
De LED wordt ROOD en blijft 5 seconden branden voordat hij gaat knipperen en verandert van
kleur; laat de knop los.

De ontvanger is nu gereset en alle handzenders zijn verwijdert uit het geheugen.
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Do not use the automatic lowering —1}50A 1000V o2 1mm o XMe2
relay if the bollard has an electric i oo XMel
A ms,2 M5,1 M6,6 2,5mm B
brake of 5 Nm |
Iz 1 I 6543 2 l
M1 fr— pre— V15,
M1,2 ! M5 M6 2 .
2w M
4mm_ M3 3 By AN |
M1,4 —
4 s s o XMI3s
5— 5 M13,4 X—M'I3-4
mjy 44— O
X-M3.1 o M31 T 3 M13,3 Tmm O X-M13.3
X-M3.2 o M3,2 N M3 F2 5 M13,2 X-M13.2
XM33 3 2,5mm _ M33 3 py TIEX :: X-M13.1
X-M3.4 o M34 3 F3 —
0 .9 O X-M9.9
M2,1 [M9,8 -
e PKB2008_CPU M o4 ———————9 imzj
2 m2 - 7f—0—0
3 [ O—0O XMos
= 5 Mo,5 O X-M9.5
X-M12.1 [e¥eYe! M12,1 1— 4 Mo,4 Tmm O X-M9.4
2 w2 Y o—0 XM93
1,5mm 3 2 [M9,2 O O X-M9.2
X-M12.4 fe¥eYe M124 4 _1M9,\ O0-0-0-O X-M9.1
M10,1 [r— Jre—
! 6 M7,5 X-M7.5
2 w0 o mm 209 e
3 1Y ) i o0 .
4 3
- (U2 o XM72
; M7.1 Tmm O X-M7.1
Finder 40319024 Finder 40319024 —
Light 2 Light 1
RED GREEN
F 1,5mm — 1,5mm A 2,5mm
O ———
N 1,5mm — . S |
O —— r— ra—
230V AC FU1 (10x38) l— 12V7,2 Ah 12V 7,2 Ah KA2
10A AM \ \KAZ
— ]
2,5mm " FU4(10x38) 25AAm 2,5mm
TC1 A C LSmm 5 XM6S
480VA ? Y.V BY255 KA:
X-M6.5
ups KA2 FU3 (10x38) MM Fuz2aoxss) X-M6.4
intervention 4A 25A Am M63 o X-Mé6.3
relay PS L 1,5mm M6,2 Tmm o X-M6.2
1,5mm M6,1 o0 X-Mé6.1
BRS5010 M52 Ms,1 M66 | 2,5mm B
Moeller Z-SCH230/25-22 -_Diode bridge |i 1,5mm
50A 1000V Iz 1| |65 432 l
M1, 1—
M1,2 M5 M6
1,5mm M13 i i m | .
M4
e |14 s X-M13.5
gy BN wid e C: X-M13.4
X-M3.1 o M3,1 ; By S Tmm O X-M13.3
XM32 S M3,2 2w F2 N TR o XMi32
X-M3.3 o 4mm M3,3 3 ; M13,1 X-M13.1
X-M3.4 o M34 4 F3 e —O
g L o XMoo
M2,1 e Md f O X-M9.8
1mm M2.2 I PKB2008_CPU (% oO—0O XMo7
M2,3 3 6 Mo,6 O O X-M9.6
=l 5 Mo,5 O X-M9.5
X-M12.1 [e¥eYe M12,1 ; afres Tmm O X-M9.4
N M2 3 Mo,3 O O X-M9.3
1,5mm 3 Py izl O O X-M9.2
X-M12.4 [e¥e e M12,4 4_ _1M§,1 OO0 X-M9.1
M10,1 1— _5
5 M10 5 7,5 0O X-M7.5
3 M 4 M7,4 Tmm OO X-M7.4
| ; 7,2 o XM72
T M7, Tmm O X-M7.1
Finder 40319024 Finder 40319024 —
Light 2 Light 1
RED GREEN
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Fo 1,5mm — 1,5mm v
230V AC — 1,5mm

N 1,5mm — P
o — 7 1 [
FUT (10x38) + - + -
10A AM Q1 12V 4Ah 12V 4Ah
700VA

KA1

Automatic Iowering FU3 (10x38) FU2 (10X38)
N 4A 32A Am C 2,5mm X-M6.6
during power cut 1.5mm YV oo OO

Finder 40318230 X-M6.5
BR5010 X-M6.4
Diode bridge {i M6,3 o X-Mé6.3
-__+J50A 1000V M6,2 Tmm o X-Mé6.2
M6,1 o0 X-M6.1

|2 1| Is 543 2 I
w1 zmws,z KA1

M13,5 O X-M13.5
134 X-M13.4

Do not use the automatic lowering
relay if the bollard has an electric
brake of 5 Nm

2,5mm

M1,2

M1,3

M14

M3
X-M3.1 M3,1
M3,2
2,5mm M3,3
M34

M3 [20aam ] F2

X-M13.1

[20aam ] 3

M2,1

M9

mm M2.2 PKB2008_CPU

M2

M12,1

m12
1,5mm

X-M12.4 M124
[ezez e,

M10,1

7.5 X-M7.5
M7.4 Tmm OO X-M7.4
M7.2 X-M7.2
V7.1 Tmm O X-M7.1

m10
M7

I.wa—-I aw N - IWN—I s w N - Iu‘wa—nI

I U |
: HEHHEHEHEEE
g
3
3
x
=
3
S

Finder 40319024 Finder 40319024
Light 2 Light 1
RED GREEN

F 1,5mm — 1,5mm M 4mm
O ——

N 1,5mm — S

O 7 F— F—
230V AC FU1 (10x38) 12V 17Ah 12V 17Ah KA2
10A AM

—
1,5mm " FU4(10x38) 32AAm 4mm

TCQ1 A C 2,5mm OO X-M6.6
700VA Y B8Y25
4mm X-M6.5
KA2 FU3 (10x38) FU2 (10X38) 1,5mm X-M6.4
UPS A AA
intervention “ 32A Am
relay PS 2,5mm

e

BR5010
ode bridge i
50A 1000V

Moeller Z-SCH230/25-22

1,5mm

M1.2
2,5mm M13
M1,4
M15

35 X-M13.5
M13
X-M3.1 M3,1
X-M3.2 M3,2
X-M3.3 2,5mm M3,3
X-M3.4 M34

V3 [20aam ] F2

[20aam ] F3

0000

M2,1
Tmm M2,2
M23

M9

M2 PKB2008_CPU

M12,1

X-M12.1
[ezeze,

M12
1,5mm

X-M12.4 M12,4

;

M10,1

7.5 X-M7.5
M7.4 Tmm ove) X-M7.4

7,2 X-M7.2
X-M7.1

m10
M7

Iwa~| Iwa~| wn = [2wwn = Iu‘wa~|

Rl

Finder 40319024 Finder 40319024

light 2 Light 1
RED GREEN
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Fo 2,5mm — 2,5mm M
— 1,5mm
N 2,5mm — M
© — I/ /1
230V AC FU1 (10x38) | [rc2-480va | |7c1-4s80vA + - + -
10A AM 230 250 0 | 230 2500 | 12V2,3Ah 12V23 Ah
o 18 0 24 | Lo 18 0 24 |
KA1 |
Auto'manc lowering Vi c M6 2,5mm X-M6.6
during power cut 15mm 1 YV VWY 67255 O-O0-00
Finder 40318230 FU3(10x38) FU4 FU2(10x38) M6,5 1 o X-M6.5
25A Am 10x38 25A Am M6,4 o X-Mé6.4
Do not use the automatic lowering 4mm 4A 4mm M63 1mm O XMe3
relay if the bollard has an electric A M6.2 O XMme2
brake of 5 Nm X-M6.1
BR5010 BR5010 s M5
Diode bridge )di Diode bridge »di
50A 1000V | -+ -_+] 50A 1000v 2 1 654 32
M1,1 1— —2M|S.Z KA1
GEE PR VI Mo M1
4mm 13 1s,1 |
M1,4 3 —‘|
—* 35 o XM3s
5— 5 M|3'4 O X-M13A4
X-M3.1 M3,1 M3 4 M|3'3 1 O X-M13A3
S . O_C 3 1 3 - mm S ..
X-M3.2 M3,2 F2 M13,2 X-M13.2
o—C 2 M3 2—mm8M8M8M8M8m8 @ O
X-M3.3 4mm M3,3 13,1 X-M13.1
X-M3.4 [ 3 F3 _——0—70
-M3. o—5 y M
o—C - oy o XM99
1 xl ! PKB2008_CPU M B:Zj - :: imz?
o - 2 m2 B 7 MQ'S X7M9.5
3 Py O—0 XM
[ 5 Mo, X-M9.5
X-M12.1 M12,]  f— mo.4 1mm O—O X-M9.4
o—0 1 —0—0
X-M12.1 O—O—] Mo.3 X-M9.3
2 Imi2 300
X-M12.4 1,5mm 3 Sz OO KMo2
X-M12.4 O O l M124 4 1 M9,1 O-O-0O0 X-M9.1
NC2 NO2 e ! 51w SO00 XMS
2 m10 5 M7‘4 1 X-M7l4
3 vl J=EL—IM" 5000 MW
4 3
KAS2 o 2 M7,2 X-M7.2
(@) | I 1mm :: X-M7.1
Finder 40319024 Finder 40319024 —
Light 2 Light i
RED GREEN
FO 2,5mm — 2,5mm M
— 4mm |
N 2,5mm — S
C | S— + _ + _
230V AC FUT (10x38) 12V 12 Ah 12V 12 Ah KA2
10A AM 7_KA2
Wi I — 1
| =" FU5(10x38) 32AAm 4mm
TC2 - 480VA | TC1 - 480VA
[ 230 250 0 | 230 250 0 | N A [« M66 25mm o XM66 KA2
Jo 18 o 24| o 18 o 2 | Yy BY255
4mm M6 | o XMes
UPS KA2 Fu3 Fua FU2 M6,4 O XMe4
intervention * /s 10X38 10x38 10X38 1,5mm M6,3 Tmm o X-M6.3
relay PS 25A Am 4A 25A Am M6,2 o X-M6.2
1,5mm Ms,1 X-Mé6.1
BRS010 BRS010 M5 M5 2,5mm
Moeller Z-5CH230/40-22 Diode bridge 1 d Diode bridge »di 1,5mm
50A 1000V -_+] s0A1000v 21 6543 2
M1 1—
M1,2
> o M M6 M11 E
4mm M13 1
3
M4 4
M1,5 3,5 | .
L] o XMmizs
e i s o XMiza
X-M3.1 M3,1 — 1 v133 Tmm X-M13.3
3
xmz2 &2 e |! foaav | r2 o2 Q sz
o—0 2 Ims 2 O
X-M3.3 1mm M3,3 13,1 X-M13.1
o—C 3 1 O—O
X-M3.4 M34 [20aam ] F3 —
o—C 4
— g o XMoo
M2,1 —1 vd Mo,8 o X-M9.8
M2,2 PKB2008_CPU o7 X-M9.7
2 Im2 O—O
M23 Mo,6 X-M9.6
3 O—O
== o5 OO XMOs
X-M12.1 M12,] e M 1mm X-M9.4
M1 o—C - 1 K v O—O M3
O—O—I 2 M2 3= O—O .
X-M12.4 1,5mm o, 2 X-M9.2
smiza ©C waa |3 2k O—O \ yor
o—0 4 1 O-0-0-0
M10,1 1— —6
M7,5 - -
NGz No2 2 wo 5 o000 M3
M7,4 Tmm X-M7.4
- 3 M7 —O0O-0-00
xasz £ iw,z o XM
(@) 1M7,| 1mm o X-M7.1
Finder 40319024 Finder 40319024 —
Light 2 Light 1
RED GREEN
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FC 2,5mm — 2,5mm S
— 1,5mm
N 2,5mm — M
O —— W Vi 1 1
230V AC FUT (10x38) | [rc2-700vA | |7c1-700vA + - -
10A AM [ 230 250 0 230 250 0 12V 7,2 Ah 12V7,2 Ah
o 180 24 | | o 18 0 24 |
KA1 ] i
Automatic lowering
during power cut N/ [« M6 25mm o XM6S
mancanza rete 1,5mm L L f y BY 255
Finder 40318230 FU3(10x38) FU4 FU2(10x38) X-M6.5
32A Am 10x38 32A Am X-M6.4
Do not use the automatic lowering A XM6.3
. . 4mm 4mm A X-M6.2
relay if the bollard has an electric X-M6.1
brake of 5 Nm BR5010 BR5010 M5 Ms,1
Diode bridge odi| Diode bridge di
50A 1000V - +] 50A 1000V 21
M1,1 1—
mm Z 13 1
M14 h—
4
5 Sps o XMiss
m{ s 5 XMiBa4
X-M3.1 M3,1 p— 1 w133 1mm X-M13.3
o—0 1 E] S —L E— ]
XM32 5 A M3,2 > Iws [2saam | F2 S o XMi32
X-M3.3 o—oO 4mm M3,3 3 ] M13,1 X-M13.1
X-M3.4 M34 [2saam ] B3 — 0—0
o—C 4
R g X o XMoo
M2,1 1— vd gvos o X-M9.8
Tmm M2,2 > e PKB2008_CPU (X o—0O XMO7
3 Py O O X-M9.6
— 5w Tmm O O X-M9.5
X-M12.1 M12,1 e 9,4 X-M9.4
o—0 1 I—-:0—o0
X-M12.1 O O I 5 M12 32 O O X-M9.3
X-M12.4 1,5mm 3 Sfe2 OO XMO2
X-M12.4 O O l M12,4 4 f 9,1 0-0-0O0 X-M9.1
67} f— —
5 M10 0 O-O-O0 X-M7.5
3 M7 P il Tmm O0-0-0-O X-M7.4
4 3
oz o XMn2
i om 5 xwra
Finder 40319024 Finder 40319024 —
Light 2 Light 1
RED GREEN

F 2,5mm — 2,5mm A 4mm
O ——
N 2,5mm — 2,5mm v 4mm |
O T T = T -
230V AC FU1 (10x38) 12V 24 Ah 12V 24 Ah KA2
16A AM KA2 6mm
JI JI e — | 1
| | =" FU5(10x38) 32AAm 4mm
1,5mm |_[rc2-700vA | TC1 - 700VA
230 250 0 | 230 250 0 | A C M6.6 25mm 5 oo XM6S KA2
o 180 24 | [ o 18 0 2 | v BY 255
| | 4mm M6,5 J| o XMes
ups KA2 Fu3 Fu4 FU2 M6.4 O KMed
intervention i 10X38 10x38 10X38 1,5mm M6,3 Tmm 5 X-M6.3
relay S Ll 32A Am Ll 4A 32A Am M6,2 o KMe2
4mm Ms,1 X-M6.1
BR5010 BR5010 M) M50 B O—0000
Moeller Z-SCH230/40-22  Diode bridge i Diode bridge i 2,5mm
50A 1000V 50A 1000V 2 1 65432 1,5mm
M1, 1—
M1,2
1 s A ™S M6 M1 E
4mm M1,3 3 1
M4 4
mis ] N 13,5 o X-M13.5
= M1 134 o X-M13.4
X-M3.1 M3,1 = T V13,3 Tmm X-M13.3
o—0 3
xms2 S 2 ; e B e i (S g X-M132
X-M3.3 4mm M33 V13,1 X-M13.1
o—0 3 1 O—O
M4 5 5 m34 4 [25aam ] F3 —
— 5 o XMoo
mm M2,1 1— vd Mo,8 o X-M9.8
M2,2 M9, - .
s e PKB2008_CPU 7 oO—0 XMO7
M2,3 3 Mo.6 O O X-M9.6
= 5 Mo,5 Tmm O O X-M9.5
X-M12.1 M12,1 = Mo,4 X-M9.4
X-M12.1 C: :’: ! ! N D O—0 | o3
. 2 [mi2 3= O—O .
X-M12.4 1,5mm 3 5 9,2 O O X-M9.2
X-M12.4 | M12,4 Mo,1 X-M9.1
o—0 4 1 O-O-00
M10,1 —1 _6
M7, - ..
2 o 0000 L
3 vl 4= o000 ‘
3
Exn > M7,2 o X-M7.2
1Mm Tmm o X-M7.1
Finder 40319024 Finder 40319024 —
Light 2 Light
1,5mm RED GREEN

=I=PORTACON 16




M1 M5l 1\/16654321 L1m 3 5
I MAX 1 A
= o— + -
B I gy . >< Mi21+24Vdefix & L
5] = st u13 | K1
2] B o] Rosso-Re}ougﬁoﬁ-Rojo M10.1 +24vde
5] & @'& RELAY 24 Vide
e | M10.1 +24Vdc - ; L2 Verde-Green-Verts-Griin-Verde
o = K1 m M12.4 gnd A
] M10.1 +24Vdc N 4 gnd Aux
a ] M102 @ RELAY 24 Vidc \_/
% M9 ;L Verde-Green-Verts-Griin-Verde
_M2 Z: M10.4 GND 6
] - VR L
a - K1
s = M10.1 +24Vde
— i MioA+24Vde o & U m 4 W02 @ RELAY 24 Vdlc
= AK1 MAX 1 A "
l_Mlz L M1 0.1 +24Vdc +\>—</ Verde-Green-Verts-Griin-Verde
al M7 mo-z RELAY 24 Vdo EXTERNAL GND
5] | Verde-Green-Verts-Griin-Verde
o B M10.4 GND
L a 7
i b
- ML0 . Wt o £ 2 TN TBOVOACH £ T L
B — AK2 MAX 1 A
= 2 M10.1 +24Vide +><' iy m— @ RELAY 24 Vdc
= M103 # RELAY 24 Vidc - Verde.Green-Vore Grin.Verd
M11 i B Rosso-Red-Rouges-Rot-Rojo erde-Green-Verls-Grin-verde
n ~ 230 Volt AC #N
123K 1 M10AGND | |
1 2 Klem M10
Uitgang M10 kan een of meer verkeers-
/>—<\ f>—<\ lichten in parallel aansturen (GROEN /
+ + X - . .
N@Y Y/ ROOD gesynchroniseerd) of afgewisselde
Rosso-Red-Rouges-Rot-Rojo 1 _— < Rosso-Red-Rouges-Rot-Rojo 1 -— s passages (verkeerlicht 1 ROOD / verkeers-
/‘\ = /‘\ = licht 2 GROEN of andersom)
Q</ ° Q</ S S1 drukknop
Rosso Red-RougmeoLRi0 2 > " Verde-Green-Vera GrimVerds 2 W Ingang voor het laten zakken van de paal
1 L1 bij noodgevallen of bij stroomuitval
2 2
3 3
< 4 14
Verde-Green-Verts-Griin-Verde 1 ), | § Rosso-Red-Rouges-Rot-Rojo 2 P g
>
Verde-Green-Verts-Griin-Verde 2 Verde-Green-Verts-Griin-Verde 1
Diagram 1: Handmatige bediening:
Verbinding van twee verkeerslichten met lage absorptie (max. 100 mA) Wanneer de verkeerspaal naar beneden is, is het verkeerslicht GROEN
parallel (GROEN1/GROEN2 of ROOD1/ROOD2). (M10.32 =0ON/M10.3 = OFF).
Diagram 2: Wanneer de verkeerspaal begint te stijgen wordt het verkeerslicht rood
Verbinding van twee verkeerslichten met lage absorptie (max. 100 mA) (M10.2 = OFF / M10.3 = ON).
voor afwisselende passages (GROEN1/ROOD2 of ROOD1/GROEN?2). Aan het begin van een dalende beweging blijft het verkeerslicht ROOD. Pas als
Diagram 3: de verkeerspaal helemaal naar beneden is wordt het verkeerslicht GROEN,
Verbinding van één 24V max. 1A verkeerslicht gevoed door het CPU bord afhankelijk van de ingestelde tijd op de TR2 trimmer (ontruimingstijd).
met één schakelrelais.
Diagram 4: Automatische werking:
Verbinding van twee 24V max. 1A verkeerslichten gevoed door het CPU De verkeerspaal gaat naar beneden door een algemeen commando (M9.6),
bord met twee relais, verbonden met de uitgangen GROEN/ROOD van wanneer hij volledig omlaag is wordt het verkeerslicht GROEN
het CPU controle bord. (M10.2 = ON / M10.3 = OFF) na de ingestelde ontruimingstijd op trimmer TR2.
Diagram 5: Ongeveer 3,5 sec voor het starten van het automatisch stijgen wordt het
Verbinding van twee 24V verkeerslichten gevoed door de extra uitgang verkeerslicht ROOD( waarschuwingsfunctie). Zodra de verkeerspaal helemaal
van het CPU bord M12.1-12.4, aangestuurd door het relais van de groene omhoog is wordt het verkeerslicht ROOD (M10.2 = OFF / M10.3 = ON).
uitgang van het controle bord. Opmerking: De waarschuwing van 3,5 sec kan worden toegekend aan het
Diagram 6: waarschuwingssignaal, instelbaar door trimmer TR3.

Verbinding van 24V verkeerslichten afzonderlijk gevoed, aangestuurd
door een relais verbonden met de GROENE uitgang van het controlebord.
Verbinding van het RODE licht, hetzelde als het groene licht, klem M10.3.
Diagram 7:

Verbinding van één 230V verkeerslicht gevoed door netspanning, aange-
stuurd door een relais verbonden met de GROENE uitgang van het
controlebord.

Verbinding van het RODE licht, hetzelde als het groene licht, klem M10.3
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TLC2 TLC2B

” BROW N
A e
7 WHITE s

”

IP56 beschermingsniveau Afmetingen (mm)

Vergrendeling met metaalschroeven Model A B C
CP1 300 220 120
P2 380 300 120
CP4 460 380 120
IP68 Kabelklemmen geinstalleerd
P 1PG135 1PG 16
CP2 1PG 13,5 2PG 16
CP4 1PG 13,5 4PG 16 i
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